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Plan d’actions du Plan de Mobilité Simpilifié

Axe 1

Une offre de
transports publics
infermodale et
renforcée

Action 1

Prévoir un transport a la
demande al'échelle
de la CLCL

Action 2

Travailler avec la
Region en faveur du
renforcement / de la

restructuration des
offres

Action 3

Identifier des espaces
multfimodaux - PEM

Action 4

Identifier des espaces
multimodaux - stations
de mobilité

Axe 2

Une pratique du
vélo et de la
marche sécurisée et
plus accessible

Déclasser des voiries
locales et des chemins
ruraux

Action 6

Aménager des arceaux
vélos dans toutes les
communes

Action 7
Travailler sur
I'accessibilité piétonne
et cyclable des
équipements publics,
de santé et
commerces

Axe 3

Une offre de
mobilité partagée
en complémentarité
de I'offre de
tfransport

Matérialiser une aire de

covoiturage par
commune

Animer une plateforme
de mise en relation
pour le covoiturage &
I'échelle de la CLCL

Axe 4

Une mobilité
solidaire et
territorialement
optimisée

Action 10

Soutenir un service de
transport solidaire

Action 11

Favoriser la démobilité

Action 12
Soutenir les mises en
ceuvre de service
d'autopartage entre
particulier / le partage
intergénérationnel de
véhicule

Action 13

Proposer une flotte de

deux-roues motorisés

et/ou de voitures sans
permis

Axe 5

Promouvoir et
accompagner la
pratique des
nouvelles mobilités

Action 14

Mettre en ceuvre un
plan de
communication
complet sur les services
dela CLCL

Action 15

Proposer des sessions
personnalisées sur la
mobilité

Action 16

Accompagner la
mobilité durable des
scolaires et des
entreprises



Déclinaison de la siratégie
Axe 1 : Une offre de transport publics intfermodale et
renforcée

1.1 Prévoir un tfransport a la demande
: E1 : Rendre les transports collectifs plus : al'échelle de la CLCL, répondant &
oﬁrochfs et accessibles des besoins ponctuels comme
' reguliers

Eé : Proposer une politique de mobilité
: cohérente avec le fonctionnement

: territorial et les enjeux démographiques 1.2 Travailler avec la Region en
: : faveur du renforcement / de la

restructuration des offres

i L'offre réguliére présente sur le territoire :
: ne répond qu’a une partie des besoins :
: de mobilité. Des enjeux de 1.3 & 1.4 |dentifier des espaces
dimensionnements et d'équité multimodaux
géographique de I'offre ont été '
identifiés.

---------------------------------------------------------------------------------



Axe 1 : Une offre de transport publics infermodale et
renforcée

1.1 Prévoir un transport a la demande a I'échelle de la CLCL

Enjeux & Objectifs

« ENJEUX:

demande ou une offre qui répondrait a des enjeux plus locaux.
v Les enjeux du domicile-fravail et des heures creuses sont identifiés pour ce service

+ OBJECTIFS :

Assurer une équité de desserte des communes plus juste

Offrir des solutions de mobilités aux personnes en difficulté ne pouvant pas se déplacer
Trouver une complémentarité entre régulier et transport a la demande

Apporter une solution de mobilité en heure creuse

Faciliter les acces aux services

AN N NN

« SOLUTION OPERATIONNELLE CIBLEE

v" Rabattement en heures de pointes vers les arréts reguliers / ZA
v" TAD en heure creuse avec un maillage et une desserte locale

v L'offre réguliere régionale se présente comme un socle pertinent mais doit étre complétée par une offre a la




Axe 1 : Une offre de transport publics infermodale et
renforcée

1.1 Prévoir un transport a la demande a I'échelle de la CLCL

Qu'est-ce qu'un TAD 7 [

Regles de fonctionnement :

« Principe général : Transport a la demande

zonal, en ligne virtuelle, ou hybride. * Public cible : Genéraliste, y compris actifs,

- Sectorisation géographique : desserte organisée ou specifique (personnes dans le besoin, :

en zones ou selon un itinéraire défini. personnes adgees, jeunes en insertion, etc).

- Prise en charge : & domicile (adapté aux Horaires de fonctionnement : Larges pour :

personnes dgées ou PMR) ou & un point d’arrét. toucher les actifs, ou restreints pour un

« Destinations prédéfinies : Point de rabattement service a vocation sociale.

imposé (arréts TC, secteurs commercants , * Moyens mobilises : variable selon IeSE

marchés, cabinets médicaux, principales modadlites de foncfionnement precitees.

administrations) ou non (TAD plus permissif).

-
.
-----------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

Les formes de TAD peuvent étre variées et différentes de celles proposées aujourd’hui par
la Région. La solution est déployée dans de nombreux territoriaux ruraux et périurbains.



Axe 1 : Une offre de transport publics intermodale et
renforcée

1.1 Prévoir un transport a la demande a I'échelle de la CLCL

Guissény o
| T3
Transport publicc‘:réservaﬁoné Communes de >
" préclable ] oot =\

: » Prise en charge a domicile

Plounéour-
Brignogan-plages

Kerlouan

Goulven

Saint-Frégant

E Réflexion sur la desserte E

:  ouadunpointd'arrét; i I quotidienne ou certains : /kemoues

‘e A > A 2fini : = jours par semaine selon :

A DS o P T

:  meédecins...; = - —

: »  Pour tous les publics (hors tanorey /\ Méen
Trqnsporf scolaire ewf . i Piseencharged &Qf
déplacement domicile — : : domicile ou & un point =

: travail) : : d’'arétselon modalité  :

%, : RO retenue -

I Ploudaniel I

Points de destination

« Centre-bourg: commerces, services, santé, démarches administratives,
équipements publics
* Arréts de transport en commun



Axe 1 : Une offre de transport publics intermodale et
renforcée

Acteurs & partenaires a mobiliser

Indicateurs de suivi

1.1 Prévoir un transport a la demande a I'échelle de la CLCL
Niveau de priorité Te.mporall’re =
mise en ceuvre

CLCL (compétence mobilité)

Région Bretagne (AOM régionale);
Communes (concertation - compétence voirie);
Habitants (concertation);

Employeurs du territoire (concertation);
Associations (concertation);

Prestataire extérieur (si marché public)

Estimation financiere & dispositifs mobilisables

Déclenchement des courses [/ Une étude spécifique est nécessaire pour arréter les principes de fonctionnement
créneaux et estimer I'action financiérement. Les modalités de fonctionnement du service
Nombre de course / mois permettent de maitriser ce coUt.

Nombre d'usagers transports / mois ,
Taux de groupage (nombre de Etude prealable : 20Ke

personnes par trajet effectué) Fonctionnement : d minima 100K€/an (trés variable selon les modalités
Taux de refus (demande de transport
n'ayant pas pu éfre satisfaite)

Evolution de la part modale TC

retenues)
Fonds Vert mobilisable via Axe 3/ Volet 2 (dépdt 03/25 a 12/03)



Axe 1 : Une offre de transport publics infermodale et
renforcée

1.2 Travailler avec la Région en faveur du renforcement / de la restructuration des offres

Enjeux & Objectifs

* ENJEUX:

v Fluximportants avec les territoires limitrophes

v' Enjeux de connexion aux territoires limitrophes pour une offre aujourd’hui tres centrée vers Brest
v Enjeux de frequence et de capacité (amplitudes en heures de pointe a Landernau) — L9246

v" Enjeux de connaissance du dimensionnement de |'offre (1 car/30min) - L921

v' Enjeux de desserte (fiches horaires limitées)— L923 L924 et L925

+ OBJECTIFS :

Faciliter la connexion du territoire avec les EPCI limitfrophes

Encourager a I'utilisation des fransports en commun

Proposer une offre plus efficace pour des déplacements domiciles-travail

Renforcer les lignes régionales existantes sur le tferritoire de la CLCL pour proposer une offre alternative et
efficiente

v Faciliter les acces aux services

DN NN

« SOLUTION OPERATIONNELLE CIBLEE

v' Répondre aux enjeux en heures de pointe / vers les zones d’emplois / vers les territoires limitrophes
v/ Répondre aux enjeux en heures creuses / vers les équipements (publics, de santé, de loisirs, sportifs) @%




Axe 1 : Une offre de transport publics infermodale et
renforcée

1.2 Travailler avec la Région en faveur du renforcement / de la restructuration des offres

Axes de réflexion sur les lignes de car régionales
) Fonctionnement

« De maniere générale : « 921 : enjeu principal sur la communication sur
I'offre et I'optimisation du service

 Assurer des correspondances  plus « Enquéte de satisfaction
efficientes « Enquéte de frequentation

« Travailler sur les itinéraires en heure « Enquéte sur les attentes des usagers/hbts
creuse afin de compléter le maillage pouvant amener a un changement de
territorial en offre de fransport régulier comportement

« Réflexion plus globale d'une nouvelle « Questionner le point sur la tarification entre
ligne réguliere réegionale au regard des Le Folgoét et Lesneven — prise en charge
enjeux de déplacements infra CLCL et parla CLCL ¢
avec les territoires limitrophes « Optimisation du temps de parcours vers et

* Enlien avec I'Axe 4 : accompagnement depuis Brest
au changement par « journée / semaine « Amélioration du trajet en réduisant
de testn ¢ certains arréts

* Proposer une liaison express

. *
--------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------



Axe 1 : Une offre de transport publics infermodale et
renforcée

1.2 Travailler avec la Région en faveur du renforcement / de la restructuration des offres

Axes de réflexion sur les lignes de car régionales
. Fonctionnement ----------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------- “

* 926 : enjeu principal sur la communication sur

* 923/924 : enjeu de desserte I’'offre
« Expérimentation sur un circuit unique — - Enquéte de fréquentation
exemple : 6 mois avec des courses « Expérimentation d’ajouts de courses en
complémentaires en heures de pointes. heures de pointes ; par exemple
« Développerla communication et
I’Oppor-’-unifé de desserfe SUf CeS Lesneven G7:05 ©7:35 OBi05 1316 | 13:30 15115 1555 | 1&47 17130 1805 1830
Communes Londemeau 07:35 08:10 08:35 10:40 | 14:00 15:45 14:25 1717 | 18:05 18:35 19:05
Landemeau G7:00 07:40 G5:00 08:40 10:45 1219 14:16 1547 16145 17:17 17:43 18:160 18235 19:00
O 925 : enjeu de Communication Lesneven 07330, 0810 | 0830 09110 | 1115 1242 445 16117 175 1047 1813 18300 1908 1930
*  Enquéte de fréquentation et origine-
destination

«  Communication sur les horaires
* Enjeux de la grille horaire ¢ (lien avec les
origines-destinations)

. *
--------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------



Axe 1 : Une offre de transport publics intermodale et
renforcée

* Alacharge de la Région Bretagne ;

CLCL (compétence mobilité)
- R - -
«  Employeurs du territoire (concertation)
Indicateurs de suivi Estimation financiere & dispositifs
mobilisables
horaires des lignes en fin d'année 2024 © La E:LCL pe}” obong:!er I"offre de.s. ng?es
- Production kilométrique par ligne ; routieres BreizhGo via une participation

1.2 Travailler avec la Région en faveur du renforcement / de la restructuration des offres
« EPCI limitrophes & membres du bassin de mobilité et le
Pays de Brest (concertation et expertises) ;
- Données de fréquentation du réseau BreizhGo ;
« Enquéte type origine/destination annuelle ;
« Indicateurs de productivité (taux de HLP, V/Km, financiere.
V/Course ...) peuvent étre fournis par I'exploitant

Temporalité de
Acteurs & partenaires a mobiliser Niveau de priorité P
mise en ceuvre
C Communes (concertation — compétence voirie)
notamment au regard des modifications des grilles
- Evolution de la part modale TC > Evolution possible avec Bretagne Mobilité



Axe 1 : Une offre de transport publics infermodale et
renforcée

1.3 Identifier des espaces d’échanges multimodaux - Péle d’Echange Multimodal

Enjeux & Objectifs

« ENJEUX:

v Un enjeu d’identification des services est pronant sur le territoire
v L'intermodalité est aujourd’hui assez peu efficiente sur le territoire, car peu visible et identifiable

« OBJECTIFS :
v Mettre en avant les solutions de mobilité alternatives a la voiture individuelle et a I'autosolisme
v' Encourager le report modal vers les fransports collectifs
v' Faciliter I'accés a I'information et aux services de mobilité de la CLCL et des partenaires
v

Engager un travail coopératif

« SOLUTION OPERATIONNELLE CIBLEE

v' Projet autour de la gare routiére

v' Le lieu physique, tel qu'un pdle d’échange vient ancrer les services, les rendre visible et faciliter leur usage

0000




Axe 1 : Une offre de transport publics infermodale et
renforcée

1.3 Identifier des espaces d’échanges multimodaux - Péle d’Echange Multimodal

Benchmark MAM — Mobiliers de

I'’Activation des

. Mobilités

- Mobiliers d’Activation des Mobilites CC du Pays de  rouzvecs et
Landivisiau (Plouzévédé et Guimiliau) : Stations VMo
equipées pour des services d'autopartage, de location

de vélo, de station de réparation vélo et d’autostop.

- Hub mobilité par la CC Plaine de I'Ain : 4 hubs sont
installés en complémentarité sur le territoire regroupant
les arréts régionaux, les arréts du service
infercommunal, le covoiturage et le service vélo.

-> Station mobilité CC Pays des Lumbres : 7 stations
regroupant le service d'autopartage, de vélopartage,

de transport solidaire Station mobilité CC |

Pays des Lumbres



Axe 1 : Une offre de transport publics intermodale et
renforcée

1.3 Identifier des espaces d’échanges multimodaux - Péle d’Echange Multimodal

Axes de réflexion sur un péle d’échanges

multimodal en gare routiere en centralité

Fonctionnement

: « Les +de la gare routiére :
: «  Centralité communale :
« Lieu déja identifié car terminus :
des lignes BreizhGo :
»  Forte offre de stationnement
autour
*  Présence de stationnement
vélo sécurisé
e Opportunité de lignes de
covoiturage avec le Pays de
Brest

i+ Les~-de la gare routiére : :
« Cheminements  piétons a :
reprendre :

«  Pas d’acces vélo sécurisé .

+  Pas de matérialisation pour le :
covoiturage :

------------------------------------------------------

sécurisés, stationnement 2 roues sécurisés,
bornes IRVE, batiment voyageur (salle d’attente,
foilette)

Goulven

Ex-nihilo : abri voyageur,
agence des mobilités 2

Aire locale de
covoiturage
a développer

Tow S |V
T LR L ..‘ll
S5 . B PANLA N _TRAEAGY
L AL L L e
S35 Fovs - ey

1o v

Stationnement a banaliser
modes doux . report de la place PMR

Cheminements
a conforter et et reprise de la rampe.

securiser Box vélo sécurisé, arceaux, abri

voyageur

Une étude spécifique est nécessaire et devra considérer
egalement la signalétique autour de la gare routiere et
certainement une réorganisation des quais



Axe 1 : Une offre de transport publics infermodale et

renforcée

1.3 Identifier des espaces d’échanges multimodaux - Péle d’Echange Multimodal

CLCL (compétence mobilité)
«  Communes (compétence voirie)
S Dépariement (politique de mobilité, expertise)
S Région Bretagne (chef de file et AOM régionale)
« Exploitant de transport (expertises)
- Entreprise ou propriétaire foncier

Indicateurs de suivi

«  Nombre de passages / lignes régulieres

« Enquéte montée/descentes des lignes

« Enquéte stationnement / rotation

*  Nombre de stationnement vélo

« Taux de remplissage du stationnement vélo
*  Enquéte O/D et parcours usagers

* Evolution de la part modale TC

* Evolution de la part modale modes actifs

Temporalité de
Acteurs & partenaires a mobiliser Niveau de priorité P
mise en ceuvre

2 Long moyen
.I.
erme

Estimation financiere & dispositifs

mobilisables

Investissement — PEM Lesneven :  minima 350K si reprise sur
I'existant. Jusqu'a 2M d’€ en cas de nouveau site

Peu standardisable car dépend du projet, du nombre de services
de mobilités associées et les éléments/travaux engageés ;
Formation possible pour la définition des besoins avec le CEREMA :
750 € HT




Axe 1 : Une offre de transport publics infermodale et
renforcée

1.4 Identifier des espaces d’échanges multimodaux - Stations de mobilité

Enjeux & Objectifs

« ENJEUX:

v" Un enjeu d'identification des services est pronant sur le territoire

v L'intermodalité est aujourd’hui assez peu efficiente sur le territoire, car peu visible et identifiable

v Le lieu physique, tel qu'une aire multimodale vient ancrer les services, les rendre visible et faciliter leur usage et
apporter de la complémentarité a une infrastructure plus centrale comme peut I'étre un PEM.

 OBJECTIFS :
v Mettre en avant les solutions de mobilité alternatives a la voiture individuelle et a I'autosolisme
v' Encourager le report modal vers les transports collectifs
v' Faciliter I'acceés a I'information et aux services de mobilité de la CLCL et des partenaires
v' Engager un travail coopératif

« SOLUTION OPERATIONNELLE CIBLEE Q@ %
v' Projet autour des aires de covoiturages avec des petits « hub » u




Axe 1 : Une offre de transport publics infermodale et
renforcée

1.4 Identifier des espaces d’échanges multimodaux - Stations de mobilité

Benchmark MAM — Mobiliers de

I'’Activation des

. Mobilités

- Mobiliers d’Activation des Mobilites CC du Pays de  rouzvecs et
Landivisiau (Plouzévédé et Guimiliau) : Stations VMo
equipées pour des services d'autopartage, de location

de vélo, de station de réparation vélo et d’autostop.

- Hub mobilité par la CC Plaine de I'Ain : 4 hubs sont
installés en complémentarité sur le territoire regroupant
les arréts régionaux, les arréts du service
infercommunal, le covoiturage et le service vélo.

-> Station mobilité CC Pays des Lumbres : 7 stations
regroupant le service d'autopartage, de vélopartage,

de transport solidaire Station mobilité CC |

Pays des Lumbres



Axe 1 : Une offre de transport publics intermodale et
renforcée

1.4 Identifier des espaces d’échanges multimodaux - Stations de mobilité

Axes de réflexion sur des stations de mobilités

*  Matérialisation d’une station
dans les péles d’appui ;

Passage
piéton a
sécuriser et
. metitre aux
rack a normes de la

ggleleljilcly LOM (art.L.

Nrelilelalal=laal=lali
vélo couvert :

Kerlovan

Exemple de mise
en ceuvre possible
surla commune de

Goulven |

| station : Guisseny
: Proximité avec les axes
routiers

+ 2 places de covoiturage

e 2 arceaux vélos :

*  Proximité arrét TC

e Sécurisation des
fraversées piétonnes

Bornes RVE * qrref de
e e covoiturage —
études lignes de
Places de

: covoiturage Pays
covoiturage de Brest

Exemple du secteur du stade au Folgoét qui regroupe arceaux, box vélo
seécurise, arréts TC, matérialisation covoiturage




Axe 1 : Une offre de transport publics infermodale et
renforcée

1.4 Identifier des espaces d’échanges multimodaux - Stations de mobilité

. e . .z Temporalité de
Acteurs & partenaires a mobiliser Niveau de priorite . P
mise en oceuvre

« CILCL (compétence mobilité)

«  Communes (compétence voirie)

S Dépariement (politique de mobilité, expertise)

S Région Bretagne (chef de file et AOM régionale)
« Exploitant de transport (expertises)

- Entreprise ou propriétaire foncier

Moyen terme

Estimation financiere & dispositifs

Indicateurs de suivi oo
mobilisables

«  Nombre de passages / lignes régulieres
« Enquéte montée/descentes des lignes
« Enquéte stationnement / rotation

*  Nombre de stationnement vélo

Investissement — stations : 25K et a 50K selon les projets
Peu standardisable car dépend du projet, du nombre de services

de mobilités associées et selon la déclinaison du PEM en petits PEM

-« Taux de remplissage du stationnement vélo locaux et les eléments/iravaux engages) ;
o Enquéfe O/D et PArcours usagers Formation possible pour la définition des besoins avec le CEREMA :
« Evolution de la part modale TC 750 € HT

« Evolution de la part modale modes actifs
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Déclinaison du Plan d’actions

Axe 2 : Une pratique du vélo
et de la marche sécurisée et
plus accessible



Axe 2 : Une pratique du vélo et de la marche sécurisée

et plus accessible

Enjeux & Objectifs

E2 : Promouvoir le vélo et la marche G
pied dans les déplacements de
proximité et du quotidien

Eé : Proposer une politique de mobilité
cohérente avec le fonctionnement
territorial et les enjeux démographiques

Une grande partie des déplacements
du quotidien est réalisée sur des petites
et tres petites distances. Des enjeux
environnementaux et de santé mais
aussi de partage de I'espace public
sont liés aux modes actifs.

Priorité forte

Déclasser des voiries locales
et des chemins ruraux

Proposer un service de vélo
en libre-service

Aménager des arceaux vélos
dans toutes les communes

Travailler sur I'accessibilité

piétonne et cyclable des

equipements publics, de
santé et commerces



Axe 2 : Une pratique du vélo et de la marche sécurisée
et plus accessible

2.1 Déclasser des voiries locales et des chemins ruraux

Enjeux & Objectifs

« ENJEUX:

v' La création ex-nihilo d’'aménagements cyclables sécurisés est un enjeu dans un contexte économique et de
gestion fonciere qui touche les collectivités
v Le déclassement de voirie permet de sécuriser la pratique sur des axes existants

 OBJECTIFS :
v' Encourager la pratique du vélo pour les déplacements du quotidien et notamment du domicile-travail
v S'appuyer sur des voiries existantes en limitant I'impact environnemental de nouvelles infrastructures
v Définir un maillage cyclable infercommunal
v" Faciliter les acces aux services

« SOLUTION OPERATIONNELLE CIBLEE

v A fravers le schéma directeur cyclable en cours d’actualisation, le réseau viaire local/rural existant pourra étre
un maillage pertinent pour proposer des déplacements actifs sécurisés selon les enjeux de déplacements

déduits dans le document @ %




Axe 2 : Une pratique du vélo et de la marche sécurisée
et plus accessible

2.1 Déclasser des voiries locales et des chemins ruraux

Axes de réflexion sur les voiries locales et les
chemins ruraux
Fonctionnement |

i« A dffiner lors du schéma directeur des modes actfifs

:«  Objectif : assurer la continuité et I'accés aux

:  bourgs, équipements, services dans un contexte
economique (coU0t d'un amenagement ex-nihilo)

: et foncier (réduction des emprises) restreint

i+ Comptages voitures / vélo sur les axes identifiés

* Recherche de la domanialité des axes

EAHenﬁon, la démarche doit s'inscrire dans uneé
:réflexion globale du systeme vélo. :

Enjeu du déclassement

* 1/ Continuité entre les aménagements existants
E 2 / Continuité vers les centres-bourgs

: 3/ Continuité vers les équipements publics, établissements scolaires,
E services publics, commerces, zones d’'activités

.
------------------------------------------------------------------------------------------

Source : Vélo et Territoire:



Axe 2 : Une pratique du vélo et de la marche sécurisée
et plus accessible

2.1 Déclasser des voiries locales et des chemins ruraux

Temporalité de
Acteurs & partenaires a mobiliser Niveau de priorité P
mise en ceuvre
CLCL (compétence mobilité)

c Departemeni (compétences voiries - politique de mobilité);
Estimation financiere & dispositifs

« Communes / services techniques (compétences
voiries — concertation) ;

 Habitants (concertation) ;
« Associations de cyclistes (concertation)

Indicateurs de suivi

mobilisables

- Nombre de continuité créées (nbre, km) A préciser pendant le schéma directeur cyclable

«  Nombre d'itinéraires jalonnés ;

- Nombre de communes ayant bénéficiés d'un Signalisation verticale : 100 a 300€ / panneau (fourniture,
pose, mat)

prOJe’[de dgclossgmenf :. Entretien : ~1000€/km (balayage, reprise revétement,
« Enquéte satisfaction habitants/usagers fauchage, signalétique)

«  Comptage régulier Fonds Vert mobilisable via Axe 3 volet 2 (dépét 03/25 &
» Evolution de la part modale des modes actifs 12/25)



Axe 2 : Une pratique du vélo et de la marche sécurisée
et plus accessible

v

2.2 Aménager des arceaux et box vélos dans toutes les communes

Enjeux et constats

Le manque de
stationnement et la peur
de se faire voler son vélo
sont l'un des principaux

freins (1 vol/minute en
France)
Un stafionnement vélo de

proximité est un maillon
essentiel d'une politique
cyclable et d'une politique
infermodale

Objectifs

Encourager le report
modal vers le vélo
Encourager les
pratigues
d'intermodalité
Conforter la
dynamique
d’'implantation
d'équipements de
stationnement
Apporter une solution
de stationnement dans
les centres bourgs

- A fravers le

Solution opérationnelle

ciblee

schéma
directeur cyclable en cours
d’actualisation, un travail
de recensement peut étre
mené (existants, typologies,
usages) dans un souci
d’harmonisation et de
lisibilité des équipements
sur le territoire



Axe 2 : Une pratique du vélo et de la marche sécurisée
et plus accessible

2.2 Aménager des arceaux et box vélos dans toutes les communes

Enjeux & Objectifs

« ENJEUX:
v' Le manque de stationnement et la peur de se faire voler son vélo sont I'un des principaux freins (1 vol/minute en
France)
v Un stationnement vélo de proximité est un maillon essentiel d'une politique cyclable et d'une politique
infermodale
* OBJECTIFS :
v" Encourager le report modal vers le vélo
v" Encourager les pratiques d’'intermodalité
v' Conforter la dynamique d'implantation d’équipements de stationnement
v' Apporter une solution de stationnement dans les centres bourgs
v Faciliter les acces aux services
« SOLUTION OPERATIONNELLE CIBLEE
v Atravers le schéma directeur cyclable en cours d'actualisation, un travail de recensement peut étre mené
(existants, typologies, usages) dans un souci d’harmonisation et de lisibilité des équipements sur‘erﬁ’foiﬁ
n




Axe 2 : Une pratique du vélo et de la marche sécurisée
et plus accessible

2.2 Aménager des arceaux et box vélos dans toutes les communes

Axes de réflexion sur un schéma

d’implantation d’arceaux vélos

Fonctionnement |

-
0

i+ A dffiner lors du schéma directeur des modes actifs

:» Infrastructures : visibles, homogéenes a I'échelle du

:  territoire, sécurisées — pas de racks par exemple,
prises en compte des nouveaux vélos types
longtails ou cargos nécessitants plus de largeur

:«  Implantation :
« | /Equipements publics : fravail de
coordination et de dimensionnement entre la
CLCL et les communes
« 2/ Services et commerces :
« 3/ Mise en cohérence avec la LOM et ['article
: 118-7 et la neutralisation des Sm amont d’'un
passage piéton ;

lllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll

Type

Stationnement
de courte durée

Durée

Destination

Commerces, services
publics...

Distance admise

Entre 10 et 20 m

Stationnement
de mayenne durée

Entre Thet12h

Lieux de travail, loisirs,
pares publics, établissements
scolaires, entreprises

Entre 30 et 50 m pour
des espaces sécurisés (box...)

Stationnement
de longue durée

Jour (s)

Aux abords des PEM,
parkings relais

Jusqu'a 70 m pour des espaces
abrités, sécurisés, 3 I'acces controlé
et attractifs [consignes, box...)

Communes de destination

-Temps court : & minima 10 places par commune :

(5%2*14)

-Temps moyen : conforter |'offre autour des services :
et des commerces — a décliner selon les conclusions :

du SDMA

-Temps long : proposer un maillage plus fin par les
arceaux selon les taux de remplissage, les attentes et -

les conclusions du SDMA.

Le déploiement de :

nouveau stationnement sécurisé type vélo box :
pourra étre abordé d ce stade.




Axe 2 : Une pratique du vélo et de la marche sécurisée

et plus accessible

2.2 Aménager des arceaux vélos dans toutes les communes

CLCL (compétence mobilité)
« Communes (compétence voirie, concertation)

- Département / Pays de Brest (compétence,
concertation)

« Office du Tourisme (expertise — besoins tourisme)

- Réflexion portée a I'échelle de la CLCL dfin de
mutualiser les moyens financiers et appliquer
un développement cohérent sur le territoire

Indicateurs de suivi

Nombre d'arceaux/box vélo implantés par commune
Enquéte sur I'usage des arceaux et des box (jour ouvré,
samedi, heures de pointe, heures creuses, période
estivale)

Evolution de |la part modale des modes actifs

Temporalité de
Acteurs & partenaires a mobiliser Niveau de priorité P
mise en ceuvre

Estimation financiere & dispositifs

mobilisables

A préciser pendant le schéma directeur cyclable

CoUt par arceau : 150 a 300 € / U (emplacement,
arceau et pose)

CoUt par box : 2K et 5K € / U (variable selon le nombre
de places, le systeme de securité et la pose)

Fonds Vert mobilisable via Axe 3 volet 2 (dép6ét
03/25 a 12/25) + Alvéole Plus



Axe 2 : Une pratique du vélo et de la marche sécurisée
et plus accessible

2.3 Travadiller sur I'accessibilité piétonne et cyclable des équipements publics, de santé et
commerces

Enjeux & Objectifs

« ENJEUX:
v' La marche & pied et I'accessibilité des centfres-bourgs ont été mises en avant dans les attentes des répondants

de I'enquéte en ligne.
v' La marche a pied et sa sécurisation est un maillon majeur d'une politique de mobilité car elle appelle &

repenser I'espace public et son partage.

* OBJECTIFS :

Encourager la marche a pied et la pratique du vélo au quotidien en sécurisation I'accés
Améliorer la qualité des centres bourgs et I'attractivité

Apporter de la confinuité pour les modes actifs

Faciliter les acces aux services

AN NN

« SOLUTION OPERATIONNELLE CIBLEE

v A travers le schéma directeur cyclable en cours d’actualisation, une déclinaison spécifique par secteur /
établissement peut éfre une premiere étape pour structurer les besoins de sécurisation, d’'accessibilité, de mise

en ceuvre législative, d'identification des pratiques @ %




Axe 2 : Une pratique du vélo et de la marche sécurisée
et plus accessible

2.3 Travailler sur I'accessibilité piétonne et cyclable des équipements publics, de santé et
commerces

[Action 2: Idenflication ef afimation du centievitle Ll
Benchmark
cces é R
i —“z -. s FOss
Mal
] Cof
:

- Conforter le travail de signalisation piétonne
(temps de parcours, mobilier urbain adéquat)

- Sécurisation des fraversées par I'application des
dispositions de la Loi d'Orientation des Mobilités sur
la neutralisation des espaces en amont des
passages piétons (Art L. 118-5-1)

- Rendre les centres-bourgs accessibles a tous

- S'appuyer sur des opérations d'aménagement
plus globale  (requalification des  voiries,
requalification de places, projets communaux)

lllustration du guide du Cerema sur I'accessibilité



Axe 2 : Une pratique du vélo et de la marche sécurisée
et plus accessible

2.3 Travadiller sur I'accessibilité piétonne et cyclable des équipements publics, de santé et
commerces

Axe de réflexion sur I'accessibilité piétonne et
cyclable

Fonctionnement

*
o
-

« A affiner lors du schéma directeur des modes actifs :

« Démarche:

« Listerles secteurs a enjeux (concertation
possible avec les communes, le comité des
partenaires, associations, entreprises etc)

« Etabilirles conditions d'acces par modes
actifs des points d'intéréts ciblés

« Intégrer la réflexion dans une reflexion
urbaine plus large (ex: requalifier une rue,
reprise du plan de circulation)

- Organisation de la démarche :
« | /Equipements publics
« 2/ Services et commerces :
« 3/ Zones d’'activités, zones economiques E

«temps de
< 3Iminutes
—— entre 3 et 5 minutes

so. Parkings (Nb places)

cyclables

MIOS BOURG
[
-

artographie représentant les différents parkings et la distance entre le centre-ville et ceux-ci
“lorac - 48)

m

Sur le schéma ci-dessus, la superposition des isochrones (ici 3 minutes et 5 minutes
de marche) et de la localisation des parkings permet de montrer la capacité de
stationnement 3 proximité du centre-ville. Ici, deux parkings de 150 et 120 places
en limite de la courbe des 5 minutes de marche sont & privilégier. Cette configu-
ration permet de justifier |a réorganisation du stationnement en hypercentre au
profit des espaces pour les piétons, les cyclistes et |a vie locale.



Axe 2 : Une pratique du vélo et de la marche sécurisée
et plus accessible

2.3 Travailler sur I'accessibilité piétonne et cyclable des équipements publics, de santé et
commerces

Temporalité de
Acteurs & partenaires a mobiliser Niveau de priorité P
mise en ceuvre

Reglon Bretagne (chef de file et AOM régionale)
*  CLCL (compétence mobilité)
«  Communes (compétence voirie)
« ECPI Iimitrophes (expertises, continuité)
Q Dépariemenf (politique de mobilité, expertise)
* Habitants et gestionnaires (concertation)

Indicateurs de suivi

« Accidentalité piétons & vélos

«  Nombre de projets lancés

«  Comptage piétons & vélos

*  Enquéte de satisfaction de I'espace public

« Evolution de la part modale des modes actifs

2 Moyen terme

Estimation financiere & dispositifs

mobilisables

CoUt de fonctionnement interne a la CLCL

(définition dans le SDC ; moyens humains & techniques mis

a disposition des communes) ;
Etude extériorisée : 15K/site.
Peu standardisable car dépend du niveau d’'accessibilité

actuel.
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5.3

Déclinaison du Plan d’actions

Axe 3 : Une offre de mobilité
partagée en complémentarité
de l'offre de transport



Axe 3 : Une offre de mobilité partagée en
complémentarité de I'offre de transport

Enjeux & Objectifs

E3 : Développer les offres et les services de
: mobilités partagées

Priorité fort'

: E5 : Accompagner ef suivre les changements
: de comportement dans la durée :

: E6 : Proposer une politique de mobilité
: cohérente avec le fonctionnement territorial
: et les enjeux démographiques

i La politique de mobilité partagée est :
: déja développée et ancrée mais qui au :
:  regard des flux quotidiens peut étre :
: confortée, notamment par un ancrage :

Matérialiser une aire de
covoiturage par
commune

Animer une plateforme
de mise en relation pour
le covoiturage @
I'échelle de la CLCL



Axe 3: Une offre de mobilité partagée en
complémentarité de I'offre de transport

Enjeux & Objectifs

« ENJEUX:

v Les aires de covoiturage du territoire sont bien identifi€es par les usagers et les habitants mais un enjeu
d’ancrage local ressort des phases de concertation

v Certaines communes dépourvues d'aire de covoiturage mais qui présentent un potentiel et un besoin
d’'aménagement

« OBJECTIFS :

v" Encourager a la pratique du covoiturage

v' Matérialiser la pratiqgue dans I'espace public
v' Structurer la pratique intermodale

v' Etablir un travail coopératif

« SOLUTION OPERATIONNELLE CIBLEE

v S'appuyer sur la dynamique du Pays de Brest sur le sujet (études d'implantation)
v Ildentifier dans les centres-bourgs les poches de stationnement / les places stratégiques pouvant étre
matérialisées comme « aire » de covoiturage :




Axe 3: Une offre de mobilité partagée en
complémentarité de I'offre de transport

r ;
| Parking de la Mairie 1 | Parking du stade
-------- J 1 Rue des Quatre

|
|
7 ’ 1 Bras ‘|
Axe de reflexion sur la materialisation des [y_
aires locales de covoiturage usseny

—————————
v

Plounéour-
Brignogan-plages

Kerlouan

Fonctionnement

1 Goulven

:+ A affiner avec le Pays de Brest notamment en lien /—7
avec les futures lignes a haut niveau de service de A
covoiturage | s rage. Plouider | T porking rve g

«  Guissény <> Plouguernequ <> Lannilis <> Brest —

A\

Le Folgoét ’

:« Démarche: —_—
: » Lister les poches de stationnement existantes / 5 Lonardly
commune nofamment G  proximité  des ____Z_
infrastructures routiéres et des autres services de : | Foinadere |
mobilité (arréts de TC, borne IRVE, stationnement : '
vélo — arceaux/box) :
« Coordination et complémentarité avec Ia:
politique du Pays de Brest -
«  Expérimentation dans un premier temps @2 ':
Panneau temporaire puis matérialisation :

-------------------------------------------------------------------------------------------------

Trégarantec

—

o Aire en projet
(o)



Axe 3: Une offre de mobilité partagée en
complémentarité de I'offre de transport

Acteurs & partenaires a mobiliser Niveau de priorité

¢ CLCL (compétences)
0 PGYS de Brest (porteur de la politique de covoiturage) ;
« Communes (compétence voiries, concertation)

O Dépqrtemeni (compétence, concertation) ;
«  Employeurs du territoire (concertation).

Indicateurs de suivi

Temporalité de
mise en ocauvre

Estimation financiere & dispositifs
mobilisables

- Données de fréguentation mensuelles par aire locale de

Modalité a définir avec le Pays de Brest

covoiturage

lew el BE e 2Eilion ST EUEIEUES Jeus 12 Signalétique : Signalisation verticale : 100 & 300€ /
Enquéte sur 'origine des covoitureurs, le taux de remplissage panneau (fourniture, pose, mat)

des véhicules Signalisation horizontale : 100 € / pictogramme

Enquéte satisfaction usagers

« Niveau » d'intermodalité



Déclinaison de la siratégie
Axe 3: Une offre de mobilité partagée en
complémentarité de I'offre de transport

Enjeux & Objectifs

 ENJEUX:
v L'enquéte en ligne et les ateliers de concertation ont montré que la dynamique du covoiturage pourrait

s'accélérer avec un accompagnement des usagers dans la création d’'équipage de covoiturage.
v Une certaine complexité a mesurer le covoiturage sur le fterritoire mais une réelle opportunité de

développement

« OBJECTIFS :

v' Réduire la part d’autosolisme sur le territoire
v Favoriser la mise en relation des équipages de covoiturage
v Augmenter le taux de remplissage des voitures sur le territoire

« SOLUTION OPERATIONNELLE CIBLEE

v S'appuyer sur la dynamique du Pays de Brest sur le sujet (communication, études)
v Porter la gestion d’'une communauté de covoiturage via la plateforme OuestGo/un prestataire extérieur

1)




Déclinaison de la siratégie
Axe 3: Une offre de mobilité partagée en
complémentarité de I'offre de transport

Benchmark

- L'objectif : s’appuyer sur I'existant et faciliter la prise de
connaissance du service et |'utilisation

- |l existe aujourd’hui une communauté de covoitureur
sur Ouest Go avec 10 membres et de nombreux trajets
au départ/a I'arrivée dans les communes de la CLCL.

- Faire le lien entre |'offre et la demande ; communiquer
sur les communautés de covoitureurs, sur les trajets,
renvoyer sur les liens des groupes, faire des retours
d’'expériences.

D

Covoiturage depuis Brest vers Ploudaniel

7 annonces en covoiturage trouvées

Communautés et trajets existants recensés

En savoir plus

Trouver un trajet :

Rejoindre une communauté locale :

» Bain-de-Bretagne — Gare de Guipry-Messac
« Bain-de-Bretagne — Rennes &

Exemple de renvoi par la CC Bretagne Porte de Loire



Déclinaison de la siratégie
Axe 3: Une offre de mobilité partagée en
complémentarité de I'offre de transport

Axe de réflexion sur I'animation d’une
plafeforme de mise en re’ation Communauté Lesneven Cote des Le
gendes

o | 10 saes |
Fo n Ctl o n n e m e nt Cette communauté a pour Dhjac’l\' de regrouper
:+ A dffiner avec le Pays de Brest /| EHOP / OuestGo : e
* DemarChe.:. . Covoiturage depuis Brest vers Ploudaniel
« |dentifier qui porte la plateforme ¢ : s orfagioetioe
* Animation interne / service CLCL Communautés et frajets existants recensés
« Partenariat avec EHOP 2 ]
« Déléguer le sujet au Pays de Brest pour la cohérence du sulef
« Extériorisation vers un nouvel acteur ¢ Opérateur ¢ :
° En Ilen CIVGC I AXG‘ 4 E Trouver un trajet :
« Communiquer aupres des entreprises et administrations - ouestgoft
» Communiquer auprés des habitants e ey e
« Organisation de challenge covoiturage LN B FRTBETE
« Evenements thématiques, tenue de stand sur le sujet .
* Mailing sur I'interét du covoiturage (environnement, I Exemple de renvoi par la CC Bretagne

economique) i Porte de Loire

.
----------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------



Axe 3: Une offre de mobilité partagée en
complémentarité de I'offre de transport

Acteurs & partenaires a mobiliser Niveau de priorité

Temporalité de
mise en ocauvre

*  CLCL (compétence mobilité)

* Pays de Brest (porteur de la politique de covoiturage) ;
*  EHOP (expertise, communication, intervention)

« Communes (compétence voiries, concertation)

- Département (compétence, concertation) ;
*  Employeurs du territoire (concertation).

Estimation financiere & dispositifs
mobilisables

Indicateurs de suivi

Nombre d’'inscrits dans la communauté de la CLCL ~ ) o
CoUt Humain principalement

Nombre de trajets proposés

Nombre de trajets réalisés Possibilité de coopération d mettre en place

Analyse des origines-destinations civee e Felys e biest, @i anofp.

Taux de remplissage des aires

Fonds Vert mobilisable via Axe 3 volet 2 (dép6t 03/25 a 12/25)
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5.4

Déclinaison du Plan d’actions

Axe 4 : Une mobilité solidaire
et territorialement oplimisée



Axe 4 : Une mobilité solidaire et territorialement

oplimisée

Enjeux & Obijectifs -

: E4 : Soutenir les mises en ceuvre locales a :
: vocation solidaire et sociale :

Priorité fort

Eé : Proposer une politique de mobilité
: cohérente avec le fonctionnement territorial
: et les enjeux démographiques

: Les enjeux de mobilité concernant les
: publics  fragiles ont été identifiés
: comme importants a prendre en
: compte  ; des initiatives locales
: nofamment de mobilité active sont
: déja engagées et sont G conforter
. pour assurer leur développement.

Soutenir un service de transport
solidaire

Favoriser la démobilité

Soutenir les mises en ceuvre de
service d'autopartage entre
particulier / le partage
infergénérationnel de véhicule

Proposer une flotte de deux-
roues motorisés et/ou de
voitures sans permis



Axe 4 : Une mobilité solidaire et territorialement
oplimisée

Enjeux & Objectifs

+ ENJEUX:

v' Fort enjeu de coopération et d’'attente sur le solidaire

v Des mises en ceuvre sont déja instaurées dans des communes (Kerlouan et Lesneven) qui peuvent étre
confortées au regard des enjeux de desserte géographiques identifiés

v' Constat d’une difficulté a faire vivre le vivier de bénévoles faisant fonctionner le service (disponibilité etfc).

« OBJECTIFS :

v' Proposer un service de mobilité complémentaire aux offres de transport régulier sur le territoire
v' Offrir une solution de mobilité adaptée a des besoins locaux et spécifiques, notamment & vocation sociale
v Faciliter les accés aux services

* SOLUTION OPERATIONNELLE CIBLEE
v Cette action vise a développer le service de transport solidaire actuel en élargissement des conditions d’acces
au service et les dessertes proposées. Cette mise en oeuvre passe de fait par I'accroissement du

subventionnement de I'association/CCAS pour aider a son développement et la recherche de nouveaux

bénévoles. @ %




Axe 4 : Une mobilité solidaire et territorialement
oplimisée

Benchmark

- Sur les modeles du RibinBus et du service de Lesneven,
un service communautaire peut étre mis en ceuvre sous
I'impulsion de la CC, avec un ftravail partenarial
notamment avec les CCAS des communes et/ou une
association de la collectivité.

- Une partie des frais peut étre accordée en subvention
pour ce service ; la CC peut également acheter un
véhicule et le mettre a disposition.

- Attention, selon le dimensionnement du service, un
enjeu de complémentarité avec le service de TAD doit
étre pris en compte.

- p o
B &> ~ sl
?’@ S Lassoiation La peite Epicerie
3 Q’D ;\\e} vous emmeéne au marché! 4

]
~ L. Réservation par telephone
::\,‘_ “ 06.95.30.18.21
V) Gy . I,
. W Tous les vend edis matin a Sau t-Bonnet-de-
[ Joux : marché, pharmacie, Super U... : 2€ I'aller- retaurm
., & Les samedis matin en semaine paire au marché
de Montceau-les-Mines : 4€ I'aller-retour
[, & Les samedis matin en semaine impaire au marché «t
de Cluny : 4€ I'aller-retoy

ES Départ : La Guiche Durée sur place : 2
s \ o o e




Axe 4 : Une mobilité solidaire et territorialement

oplimisée

Axe de réflexion pour soutenir un service de

transport solidaire

Démarche :
* |dentifier qui porte le service ¢

« Soutien a I'existant seulement (Kerlouan / Lesneven)
e Appui aux services communaux d I'échelle communale :
et action de la CLCL pour des besoins intercommunaux &:
* Redéfinition des services a |I'échelle de la CLCL ¢
* Recensement des associations
* Recensement des moyens
« Passage par un prestataire extérieur — type Atchoum /

Wimoov

régulieres, TAD 2)

horaires)

. Fonctionnement

* Quels criteres d'acces (age, statut, typologie trajet)
* Quelles complémentarités avec les autres services (lignes

* Quel dimensionnement (jour ouvré, jour ouvrable, plages

L'wsager bénéficlalre du service

Contribue
Appelle ﬁ m
Oriente
Vers un Conduit et
conducteur accompagne I“J
- Le conducteur bénévole
L'animateur référent @

du service
Organise

le réseau

Organisation d'un service de TUS
Le transport d'utilite sociale : accompagner les personnes isolées, Cerema, 2020

cltchawrn, est également une solution de
transport solidaire en porte-a-porte 7j/7 (aussi
appelé covoiturage/TAD solidaire), permettant la
mise en relation de conducteurs volontaires et de
passagers en difficultés souhaitant se déplacer a
un moment préecis (20% de notre activité)

TYPE DE TRAJETS:

« Rdvs médicaux, courses, activités, loisirs,
commercants, etc...

= Aller-retour inclus

« Déplacements inter ou hors du territoire

Exemple d'un fonctionne via un prestataire extérieur



Axe 4 : Une mobilité solidaire et territorialement
oplimisée

Acteurs & partenaires a mobiliser Niveau de priorité

Indicateurs de suivi

° r

Temporalite de

mise en ceuvvre

Association porteuse du service (mobiisation,
bénévoles)
Communes

Partenaires sociaux (CCAS, Mission locale, etc)

Estimation financiere & dispositifs

mobilisables

Données de fréquentation du service Subvention de I'association / service : 10 K€ /an
environ

Taux de declenchement du service Si portage de la démarche : 50/100 K€ (variable si

Taux de refus des courses gestion des réservations, achats de véhicules etc)

CoUt humain potentiel

Fonds Vert mobilisable via Axe 3 volet 2 (dépot
03/25 & 12/25)



Axe 4 : Une mobilité solidaire et territorialement
oplimisée

Enjeux & Objectifs

Limiter les déplacements contraints ;

Apporter les aménités nécessaires au quotidien des habitants dans chaque commune

Encourager le développement de commerces ambulants

Une présence France Service dans les communes mais la nécessité d'aller & Lesneven pour les besoins
administratifs

« OBJECTIFS :

Réduire le nombre de déplacements confraints

Faciliter I'acces aux services et aux commerces

Contribuer a I'équiliore des pdles d’appui et de la centralité
Faciliter les accés aux services

- SOLUTION OPERATIONNELLE CIBLEE @ %

AN NN

AN NN

v Développer des services itinérants : bus France services, stand intercommunal %
aux événements culturels et marchés 0
v' Favoriser le développement de commerces itinérants dans les communes @

v' Développer un réseau d’espaces de co-working et de tiers-lieux pour favoriser le fravail a proximité




Axe 4 : Une mobilité solidaire et territorialement
oplimisée

Axe de réflexion pour favoriser la démobilité

Fonchonnemen’r

i« Démarche:
:  Quels services itinérants 2
France Service ¢

Le B EX
¢ Com merces 8 Franc: s:rsvices 55'""%%*
 LaPoste ¢ 2 e e P ey
«  Permanences extérieures 2 " B By = V“

* Quels dimensionnements ¢
« Tous les jours ouvres ¢
« Samedi ¢
« Systeme de demi-journée ¢
» Sur sollicitation ¢
« Co-working / tiers lieux
*+ Recensement des locaux disponibles
« Gestion interne ¢ Mise a disposition 2 AMI ¢

-----------------------------------------------------------------------------------------------------




Axe 4 : Une mobilité solidaire et territorialement
oplimisée

° \ oge ° ° og 7 Tem oralité de
Acteurs & partenaires a mobiliser Niveau de priorite mp
mise en ceuvre

« Communes;

+ Service de I'Etat ;

+ Partenaires intuitionnes, sociaux et services
publics (France Service, La Poste, eic)

* Entreprises locales ;

* Habitants et usagers.

Indicateurs de suivi

Estimation financiere & dispositifs

mobilisables

- Nombre et occupation des espaces de « CoUt voriqble selon la mutualisation du service
coworking & des fiers-lieux ; entre différentes fonctions. A la charge des

. Nombre de commerces itinérants et activité communes, des partenaires institutionnels ou
sur le territoire ; des inifiatives privées ;

- Activités itinérantes de la collectivité , nombre * FEtude prealable si appui technique : 10 K€
d’'événements, nombre de personnes recues / environ
aidées ... (cadrage du besoin, du dimensionnement, de

I'exploitation)



Axe 4 : Une mobilité solidaire et territorialement
oplimisée

Enjeux & Objectifs

« ENJEUX:

v La mise en place d'un service d’'autopartage via un opérateur ou via une flotte n’est pas ressortie comme une
priorité ou un enjeu.

v Cependant, I'aspect solidaire du service semble intéressant & développer.

v" Proposer une solution de mobilité pour les habitants n’ayant de véhicule personnel

« OBJECTIFS :

v' Favoriser le lien social
v' Offrir une solution de mobilité adaptée a des besoins locaux et spécifiques, notamment & vocation sociale
V' Apporter une réponse aux enjeux économiques et environnementaux associés aux secteurs de la mobilité

« SOLUTION OPERATIONNELLE CIBLEE

v' Expérimenter la mise en ceuvre d’un service d’'autopartage enfre particulier / intergénérationnel

0006




Axe 4 : Une mobilité solidaire et territorialement

oplimisée

Benchmark

Intergénérationnel

- Wimoov : Service de mise en relation et de gestion
d'autopartage intergénérationnel. Le principe est de
favoriser I'enfraide et I'échange intergénérationnel par
I'usage de la voiture de la personne dgée en échange S —
de services rgn,dgs Qu bepeﬂce de celle—c:|: anTroT de S " )
3 mois, et limité a 50 km/jour ; contractualisation enfre  voitureaunvoisin? 3
les parties. La plateforme assure le suivi entre les parties
pour assurer le bon fonctionnement du service.

Entre particuliers

- Cartage : gestion de la mise en relafion et de exemple avec la exemple avec

I"assurance CAPCA — service I'association Ti Mobzh -
avec un prestataire mise en relation et

- Ti Mobzh : association de mise en relation et de mise en de gestion extérieur facilitateur
avant des solutions alternatives a I'autosolisme Cartage

Wimoov

LY &/ %(’t

£ 4 DAUTOPARTAGE
gy - ENTRE PARTICULIERS .
S ¥ 4




Axe 4 : Une mobilité solidaire et territorialement

oplimisée

° \ oge ° ° og 7 Tem oralité de
Acteurs & partenaires a mobiliser Niveau de priorite mp
mise en ceuvre

« Association (mobilisation, bénévoles, communication)
« Communes (mutualisation des flottes)

« Prestataires extérieurs (gestion du service et des

assurances)

Indicateurs de suivi

*  Nombre d'inscrits

«  Nombre de trajets réalisés

+  Nombre d'utilisateur du service

«  Nombre de kilométres parcourus

3 Long moyen
terme

Estimation financiere & dispositifs

mobilisables

Adhésion a une plateforme : 10 K (reste a la
charge de I'usager pour I'assurance)

CoUt humain : communication sur le service,
présentation du dispositif




Axe 4 : Une mobilité solidaire et territorialement
oplimisée

Enjeux & Objectifs

« ENJEUX:

v Faciliter I'accés a une solution de mobilité pour les publics dans le besoin (jeune adulte, personne en recherche

d’emploi ou de formation, public en insertion, etc)

« OBJECTIFS :
v' Proposer une solution de mobilité ponctuelle dans I'attente d'un mobilité adaptée (obtention du permis,

réparation de son véhicule, solution alternative...)
- SOLUTION OPERATIONNELLE CIBLEE
v Le plus souvent, les usagers versent une caution et peuvent louer un véhicule pour une durée limitée a un coUt
peu élevé (environ 3€/jour ou 40€/mois). Il est envisageable de mettre en place une tarification différenciée
enfre I'acces au premier emploi pour les jeunes et le maintien de I'emploi dans le cas d'une absence ponctuelle

66

de permis ou de vénhicule.




Axe 4 : Une mobilité solidaire et territorialement

oplimisée

Axe de réflexion pour développer une flotte

Fonctionnement

Démarche :

Recenser les besoins aupres des acteurs (CCAS,
association) et identifier les criteres d'acces
Identifier les véhicules les plus pertinents

« Deux-roues

« Deux-roues motorisés

« Voiture

« Voiture sans permis

« VAE de la flotte V-Légendes :
Travail de coopération avec les acteurs sociaux locaux :
Partir sur une flotte peu dimensionnée au déemarrage
(2/3 scooters et 1 voiture sans permis par exemple +
VAE) pour pouvoir s'adapter et la faire évoluer par la

UNE VOITURE AVEC OU SANS PERMIS

Vous voulez louer un véhicule pendant 1
-
= 5€ / JOUR pour 42 km allerfretour

mois, combien ¢a colte (assurances + frais
= [(+0]0 € du km suplémentaire)

A1y
1D — D

VOITURE AVEC OU SANS PERMIS ] 55 €
pour 3| jours

&%

Exemple de services proposées
(CC du Clunisois)

.
. 3€/3JOUR pour 30 km aller/fretour
.

- (+0,05 € du km suplémentaire)

.
= Pour votre sécurité, notre parc est compose

= deveéhicules récents et contrélés

= Il est constitué de deux Twingo, d’une

= voiture sans permis et de 3 scooters.



Axe 4 : Une mobilité solidaire et territorialement
oplimisée

Temporalité de
Acteurs & partenaires a mobiliser Niveau de priorité mp
mise en ceuvre

Communes (concertation) ;
O Habitants (concertation) ,
« Associations (concertation, bénévoles) ;
« Partenaires sociaux (expertise, communication);
- Prestataire privé

Indicateurs de suivi

Taux de réservation par véhicule mis &

disposition

+  Nombre de réservation par période

* Durée de la réservation et nombre de
kilometres parcourus

*  Enquéte satisfaction usagers

3 Long moyen
terme

Estimation financiere & dispositifs mobilisables

Investissement : 18K€

Hypothese 2 2RM électriques : 4K€ (2K€/unité environ) ;

Hypothese 1 voiture sans permis 16K€ (codt moyen d'une Citroén AMI).
Fonctionnement : 4K€/an (gestion du service, entretien,

réparation, etc).
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Déclinaison du Plan d’actions

Axe 5 : Promouvoir et
accompagner la pratique des
nouvelles mobilités



Déclinaison de la siratégie

Axe 5 : Promouvoir et accompagner la pratique des

nouvelles mobilités

Enjeux & Objectifs

- E5 : Accompagner et suivre les changements

: de comportement dans la durée

Eé : Proposer une politique de mobilité
: cohérente avec le fonctionnement territorial
: et les enjeux démographiques

Mefttre en ceuvre un plan
de communication
complet sur les services de
la CLCL

. Le report vers les services de mobilité :
. de la CLCL ne peut se faire qu'avec :
. une politique de communication et :
- d’accompagnement au changement

. ambitieuse.

- Un fort enjeu autour de la:
- communication a été identifie dans :

. toutes les phases de concertation.

Proposer des sessions
personnalisées sur la
mobilité

Accompagner la mobilité
durable des scolaires et des
entreprises




Axe 5 : Promouvoir et accompagner la pratique des
nouvelles mobilités

5.1 Metire en ceuvre un plan de communication complet sur les services de la CLCL

Enjeux & Objectifs

 ENJEUX:
v' Des services existants mais méconnus du grand public
v Opportunité de développer une « marque » de service de mobilité
v Un mangue global sur ce volet (offre, évenements etc)
v" Un manque de visibilité sur les offres régulieres et a la demande

v Un mangue de visibilité sur les offres de covoiturage

« OBJECTIFS :

v' Faciliter I'accés a I'information et aux services de mobilités
v' Faciliter le changement de comportement de mobilité

v" Avoir un suivi des actions et des mises en ceuvre de la CLCL et de ses partenaires sur le sujet

« SOLUTION OPERATIONNELLE CIBLEE
v" Un plan de communication complet sur tout le spectre de la mobilité de la CLCL @ %




- Service digital

Axe 5 : Promouvoir et accompagner la pratique des
nouvelles mobilités

5.1 Metire en ceuvre un plan de communication complet sur les services de la CLCL

Benchmark

. avoir une vision générale des services (cf
exemple ou plan de communication du Pays de Brest) puis une
déclinaison par thématique. Aujourd’hui, la page sur le service
vélo sur le site de la CLCL est fres complete et pourrait une fres
bonne base duplicable.

Communication évenementielle : s'appuyer sur les grands
temps (mai a vélo, semaine européenne de la mobilité,
semaine européenne du développement durable) mais aussi
sur des temps locaux pour rappeler les options durables pour s'y
rendre (cf OuestGo)

- Accompagner au changement avec des retours d’expériences

. faire des portraits (exemple de la CCC) pour communiquer sur
des services et que les habitants s’approprient le sujet

Communication sur les actions mises en ceuvre dans le cadre
du PMS

17 20 QLA de ¥

£\
TRANSPORT -
N, e 1uDEMANDE A3

-

mowicr |
Stece b ransoc
orou

§ = covoiruRace

2

| LES SOLUTIONS
bl POUR
= SE DEPLACER

2 covortic
=
B Covorer =
B commeon '7‘9
S B,  oendietus |

=2
Q) | TaM W - DANS
( o L LE PAYS DE BREST
® REGION AN ... —_—
o ¢ (355) e &
Y oy TRAIN ==
e L3 L

oav}/ 1

nmmmmmfhobﬂﬂé

Exemple de plan général sur la communication (CCPA
et Pays de Brest) et exemple de portraits réalisés par la
CC du Clunisois et une association locale



Axe 5 : Promouvoir et accompagner la pratique des
nouvelles mobilités

.
--------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

5.1 Metire en ceuvre un plan de communication complet sur les services de la CLCL

Axe de réflexion pour metire en ceuvre un
plan de communication complet
) Fonctionnement

Constituer une charte visuelle qui accompagnera I'ensemble
de la communication institutionnelle relative a la mobilité (en
externe ou en interne parla CLCL)

Proposer des supports d’information & destination des habitants
pour encourager aux changements de pratiques (flyers, guides
de mobilité, etc) en complément de ceux portés par la Région
/ Pays de Brest

Définir un planning d’actions de communication (lancement de
services de mobilite, évenements, évolutions saisonnieres, etc) ;
Définir des partenariats et des relais pour Ila diffusion
d’informations et d’oulils de communications (partenaires
institutionnels, entreprises, commerces, associations,
equipements publics, etc).

Créer une identité graphique propre et une marque

© GuIDE DE LA
@ MOBILITE,

POURTOUS! g

Source : CC Pays Iroise



Axe 5 : Promouvoir et accompagner la pratique des
nouvelles mobilités

5.1 Metire en ceuvre un plan de communication complet sur les services de la CLCL

Temporalité de
Acteurs & partenaires a mobiliser Niveau de priorité P
mise en ceuvre
- Prestataire privé si manque de ressources en
interne
. . . Estimation financiere & dispositifs
Indicateurs de suivi ore
mobilisables

Partenaires institutionnels

- Pays de Brest / région Bretagne (compiémentarité
des supports)

«  Médiaux locaux (diffusion, expertises)

. No,mbrg de campagne de communication / Investissement : 15K & 35K€ / an
fhematique / services ) - Définition du plan de communication (interne)

Niveau d'engagements et de visibilité sur les - Mise en place institutionnelle (flyers, guides de la
réseaux sociaux mobilité, naming etc)

- Nombre d'actions et supports / public cible / Fonctionnement : 10K€/an et coUt humain

* Application du plan de communication (production
des visuels, diffusions, impressions)
«  Moyens matériels & humains

an
 Enquétes ponctuelles aupres des usagers
(service vélo, covoiturage, TC, cycliste...)



Axe 5 : Promouvoir et accompagner la pratique des
nouvelles mobilités

5.2 Proposer des sessions personnalisées sur la mobilité

Enjeux & Objectifs

+ ENJEUX:

v L'accés au service de mobilité est plus en plus réalisé par des biais numériques, qui éloignent un certain public

de l'information.
v Un accueill personnalisé peut rassurer et permettre de lever des freins a I'usage de services alternatifs a la voiture
personnelle.

v Une réelle méconnaissance des solutions de mobilité est aussi recensée.

« OBJECTIFS :
v Encourager le report modal pour les personnes les plus éloignées des services
v Mettre en avant les services de mobilité de la CLCL et de ses partenaires

v Aider a I'identification des offres et des services
« SOLUTION OPERATIONNELLE CIBLEE

v Information sur les services : prise de rdv personnalisé / session commune (Apéro Mobilité par la CC Clunisois)

v Accompagnement spécifique : Atelier Remise en selle, accompagnement sur le réseau interurbain (attendre le

car, lire une fiche horaire) @ %




Axe 5 : Promouvoir et accompagner la pratique des
nouvelles mobilités

5.2 Proposer des sessions personnalisées sur la mobilité

Axe de réflexion pour proposer des sessions
personnalisées sur la mobilité
; Fonctionnement

« Travail avec les partendaires

- Région / Pays de Brest : présentation des offres en réunion

« France Travail : présentation des services et des possibilites lors des 5
rdv individuels :

 France Service : confort des présentations des services et des :
possibilités de déplacements en groupe de travail ou session :
individuelles ’

« CCAS : diagnostic des freins a la mobilité :

+ Association Don Bosco : plateforme de mobilité avec le Pays de : _

Brest v eI _7@ (£
« Travail sur les services : 1 woroncoucene oBii
- Lignes BreizhGo : réaliser un trajet avec I'usager ; atelier de lecture : P Amniane
de fiches horaires / lecture de carte @ ormressermam. @ o
- Savoir Rouler a Vélo : proposer des sessions adultes -
+  Mise en avant du service V-Légendes = ff%!ﬁ ’$$; AT
«  Communication du le Forfait Mobilité Durable B éfefc;}me mobilité Don Bosco

Mise en place de temps forts de présentation

------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------



Axe 5 : Promouvoir et accompagner la pratique des
nouvelles mobilités

5.2 Proposer des sessions personnalisées sur la mobilité

Temporalité de
Acteurs & partenaires a mobiliser Niveau de priorité P
mise en oceuvre

Région Bretagne (AOM régionale)
« EHOP (expertise, acteurlocal);

« Pays de Brest (politique de mobilit¢é & mettre en
cohérence, expertise) ;

«  Communes (concertation) ;

Indicateurs de suivi

«  Nombre de personnes accompagnées

« Profil des personnes accompagnées

*  Enquéte de satisfaction

*  Enqguéte de changement de comportement

2 Moyen terme

Estimation financiere & dispositifs

mobilisables

CoUt Humain principalement (lien avec les
partenaires, temps service, temps
accompagnhement)

Possibilité de coopération d mettre en place
avec le Pays de Brest, BreizhGo, Ehop.

Fonds Vert mobilisable via Axe 3 volet 2 (dép6t 03/25 a 12/25)




Déclinaison de la siratégie

Axe 5 : Promouvoir et accompagner la pratique des
nouvelles mobilités

5.3 Accompagner la mobilité durable des scolaires et des entreprises

Enjeux & Objectifs

v

v
v
v

+ ENJEUX:

Accompagner au changement passe également par un travail fin sur I'accés aux établissements scolaires ou
prives

v" Un enjeu de promotion des mobilités alternatives mais aussi de précisions de la définition des besoins & travers un
travail plus personnalisé
« OBJECTIFS :
v' Former le jeune public d la pratique du vélo ;
v Accompagner les communes dans la sécurisation des abords des établissements scolaires ;
v Développer des expérimentations de mobilité douce ;
v Accompagner les changements de comportement de mobilité dans les déplacements domicile-travail
v

Engager un travail coopératif avec les structures

« SOLUTION OPERATIONNELLE CIBLEE

Mise en ceuvre des Plans de Déplacements des Entreprises / Inter-Entreprises
Mise en ceuvre des Plans des Etablissements Scolaires

Intervention spécifiqgue dans ces établissements




Déclinaison de la siratégie
Axe 5 : Promouvoir et accompagner la pratique des
nouvelles mobilités

5.3 Accompagner la mobilité durable des scolaires et des entreprises

Benchmark

- Entreprise : accompagnement a la rédaction de PDME

/ PDIE - conforter le diagnostic d’'accés aux
établissements pouvant permettre de développer les
différentes actions précédentes ; présentation

spécifique sur le covoiturage, sur I'offre de fransport
collectif, sur le service V'Légendes. Rappel du cadre
légal et des actions portées par la CLCL dans le cadre
de la compétence mobilité.

EnQuéTe SUR L8 MOBILITE DOMICILE - éCOLE.

- Scolaire : accompagnement a la rédaction des PDES. :
CommenTt

Travail sur la sécurisation des abords des etablissements Sl e

pour faciliter le report modal. Accompagnement aux 3L'écoLe ?

étapes du SRAV dans les écoles. 4 HEELTRST
Pa

e

]
|"f€
=

&
B



Axe 5 : Promouvoir et accompagner la pratique des
nouvelles mobilités

5.3 Accompagner la mobilité durable des scolaires et des entreprises

Temporalité de
Acteurs & partenaires a mobiliser Niveau de priorité P
mise en oceuvre

Entreprises du territoire
- Education nationale / chef.fe d’établissement
- Département (chef de file college) 2 I\/\oyen terme
- Parents d’éleves / associations

 EPCI voisins pour les plus gros employeurs
(continuité de la politique de mobilité)

Estimation financiere & dispositifs

Indicateurs de suivi oe
mobilisables

* Nombre d'etablissements scolaires Trés variable et peu standardisable
d'établissements, administrations, entreprises CoGt Humain principalement
accompagnées

*  Nombre d'éleves / salariés concernés

 Recensement des actions engagées dans les
établissements

« Pourcentage de salariés/d’éleves ayant adoptés
de nouvelles habitudes de déplacement

(selon le niveau d’'approfondissement technique
et le niveau de concertation exige)



tecurbis

Le conseil technique
indépendant

4

Mise en ceuvre du plan
d’actions
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Stratégie de mobilité - Priorisations des actions

Priorité 2 : Actions ayant un impact sur les Priorité 3 : Actions non prioriToires TS
pratiques mais induisant une réflexion plus € preTsTen’r?n’r com?r‘wren pe(;’nnerr:]’roeé””eé’r
générale et commune a d’autres acteurs permetiront un - systeme  ae

complet surla CLCL

Axe 1 Axe 2 Axe 3 Axe 4 Axe 5
Une offre de Une pratique du Une offre de mobilité Une mobilité Promouvoir et

transports publics vélo et de la pariagée en solidaire et accompagner la
intermodale et marche sécurisée et complémentarité de territorialement pratique des
renforcée plus accessible I'offre de transport optimisée nouvelles mobilités

o -
e “
Soutenir les mises en —m—

1]

ceuvre de service Proposer des sessions
d'autopartage entre personnalisées sur la
_m ravaner sur particulier / le partage mobilite
Identifier des espaces I'accessibilité piétonne infergenerationnel de

multimodaux / PEM et cyclable des véhicule _m_

. équipements publics, Accompagner la
Action 4 de santé et e

Proposer une flotte de mobilité durable des
commerces deux-roues motorisés scolaires et des
et/ou de voitures sans entreprises

permis




tecurbis 124
Stratégie de mobilité — Temporalité de mises en oeuvre

- Moyen terme Long ferme

Axe 1 Axe 2 Axe 3
Une offre de Une pratique du Une offre de
transports publics vélo et de la mobilite partagee
intermodale et marche sécurisée et en complementarite
renforcée plus accessible de I'offre de
tfransport

.V CX Axe 5

Une mobilité Promouvoir et

solidaire et accompagner la
territorialement pratique des

optimisée nouvelles mobilités

Prévoir un transport a la
demande a I'échelle
de la CLCL
Action 9
Travailler avec la
Région en faveur du
renforcement / de la . m_
restructuration des Action 12 . :
offres Soutenir les mises en Proposer l_e§ se55|o|ns
osuvre de service personnoés_ﬁels suria
_m m_ d'autopartage entre mobiite
ravailler sur T
oo N arficulier / le partage
Identifier un pdle I'accessibilité piétonne > oo 1

L ’ intergénérationnel de _m_
d’'échange multimodal et cyclable des véhicule

équipements publics,

Accompagner la
_m_ de santé et m mobilité durable des
Identifier des espaces commerces Proposer une flotte de scolaires g’r des
multimodaux / stations deux-roues motorisés entreprises

de mobilité et/ou de voitures sans

permis
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Stratégie de mobilité - Plan Pluriannuel d’Investissement et de Fonctionnement

Il ST S T

1.1
1.2

1.3
1.4
2.1
2.2

23

3.1
3.2
4.1
4.2

4.3
4.4
5.1

5.2
53

Prévoir un transport a la demande a I'échelle de la CLCL

Travailler avec la Région en faveur du renforcement / de la restructuration
des offres

Identifier des espaces multimodaux / PEM
Identifier des espaces multimodaux / station de mobilité
Déclasser des voiries locales et des chemins ruraux

Aménager des arceaux et box vélos dans toutes les communes

Travailler sur I'accessibilité piétonne et cyclable des équipements publics,
de santé et commerces

Matérialiser une aire de covoiturage par commune
Favoriser le recours au covoiturage et la mise en relation
Soutenir un service de fransport solidaire

Favoriser la démobilité

Soutenir les mises en ceuvre de service d’autopartage entre particulier / le
partage intergénérationnel de véhicule

Proposer une flotte de deux-roues motorisés et/ou de voitures sans permis

Mettre en ceuvre un plan de communication complet sur les services de la
CLCL

Proposer des sessions personnalisées sur la mobilité

Accompagner la mobilité durable des scolaires et des entreprises
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Stratégie de mobilité - Plan Pluriannuel d’Investissement et de Fonctionnement

K/€

2026
2027
2028

2029

1b
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1.3
1.4
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Prévoir un fransport @ la demande aI'échelle de la CLCL

Travailler avec la Région en faveur du renforcement / de la restructuration des offres

Identifier des espaces multimodaux / PEM

Identifier des espaces multimodaux / stations de mobilité

Déclasser des voiries locales et des chemins ruraux

Aménager des arceaux et box vélos dans toutes les communes

Travailler sur 'accessibilité piétonne et cyclable des équipements publics, de santé et commerces
Matérialiser une aire de covoiturage par commune

Favoriser le recours au covoiturage et la mise en relation

Soutenir un service de transport solidaire

Favoriser la démobilite

Soutenir les mises en ceuvre de service d'autopartage entre particulier / le partage intergénérationnel de véhicule
Proposer une floite de deux-roues motorisés et/ou de voitures sans permis

Mettre en ceuvre un plan de communication complet sur les services de la CLCL

Proposer des sessions personnalisées sur la mobilité

Accompagner la mobilité durable des scolaires et des entreprises
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Un PPl progressif et
fortement dimensionné
par le volet transport

collectif du plan d’action
et de sa mise en ceuvre
progressive (ligne
réguliére et PEM
notamment) ; et a
compléter par le temps
Homme de ceriaines
actions.

769

5.1



T o]
Le conseil technique
indépendant

6

Concertation du PMS

& rappel sur la mobilisation du
Comité des Partenaires
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Plan de Mobilité Simplifié

Phase de concertation

Article L123-19-1 du Code de I'Environnement

*Décret n°® 2020-801 du 29 juin 2020 relatif au versement
destiné au financement des services de mobilité, aux
plans de mobilité et au comité des partenaires

Transmission Note de

Deadline de

Rédaction

d'une note de

pouUr avis aux

remise de |I'avis

synthese des

Arrét du . : partenaires des parienaires, avis formulés
projet de PMS presentation institutionnels & Paz d'avis = par les
en conseil du projet bloc facultatif Sppiobation® partenaires
communautaire

Délai légal
de 3 mois

Délai légal
de 21 jours

Publication du projet Procédure de
Adoption Prise en .de E!gn de Mobili’ré . Note de participation du
définitive du compte des Simplifie ossor’n des avis synthése des public
PMS en consell observations et des partenaires et du observations
communautaire modifications public pendant 3 mois et propositions
eveniuelles du Plus tard si des modifications sont faites faites pgr le
PMS ‘ A I'issue de la concertation (point 9) : pubIIC
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Plan de Mobilité Simplifié

Comité des Partenaires

Articles L1231-1 & L1231-3 du Code des Transports REPUBLIQUE Lé ifra nce
FRANCAISE 9
Ce que ditla loi : Llib.:}r:té Le service public de la diffusion du droit
Egalité

Fraternité

La loi du 24 décembre 2019 d’'Orientation des Mobiités (LOM) instaure la création
d'un Comité des partenaires, complétée par la Loi Climat et Résilience en 2021 : A
408
« Les autorités organisatrices mentionnées aux articles L. 1231-1 et L. 1231-3 créent un C L \/
e . ) » " BN LIGNE
comité des partenaires, dont elles fixent la composition et les modalités de U/
fonctionnement sous réserve des dispositions suivantes. Ce comité comprend
notamment des représentants des organisations professionnelles d'employeurs, des
représentants des organisations syndicales de salariés, des représentants des
associations présentes sur le temitoire, notamment les associations d'usagers ou
d'habitants, ainsi que des habitants tirés au sort. Les représentants des employeurs

disposent d'au moins 50 % des sieges au sein du comité.

Annoté & commenté

Le comité des partenaires est saisi pour avis au moins une fois par semestre par les
autorités organisatrices de la mobilité sur le niveau de ['offre de mobilité en place, sur
les renforcements de ['offre et sur le développement des offres nouvelles, sur le taux
de couverture des dépenses d'exploitation des services de mobilité par les recettes
tarifaires, sur le niveau de confribution financiere des employeurs dans le cadre du
versement mobilité, sur la qualité des services et sur linformation des usagers mise en
place.
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Plan de Mobilité Simplifié

Comité des Partenaires

Articles L1231-1 & L1231-3 du Code des Transports < , .
REPUBLIQUE
rrancase. Leglifrance
Ce que d" |CI IOi . Liberté Le service public de la diffusion du droit

La loi du 24 décembre 2019 d'Crientation des Mobilités (LOM) instaure la création d’un ﬁf::;ifm
Comité des partenaires, complétée par la Loi Climat et Résilience en 2021 :
n/ﬁcfus\:\
Ce comité est consulté a l'occasion de I'évaluation de la politique de mobilité par \g{[lﬁ%/
l'autorité organisatrice de la mobilité prévue au lll de l'article L. 1231-1-1 et au Il de v
l'article L. 1231-3 et sur tout projet de mobilité structurant, y comypris les services
express régionaux métropolitains. Il est saisi également avant toute instauration,
évolution ou modulation du taux du versement destiné au financement des

services de mobilité.

Annoté & commenté

L'autorité mentionnée a l'article L. 1231-1 consulte également le comité des partenaires
avant l'adoption du document de planification qu'elle élabore en application du lll
de l'article L. 1231-1-1.
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Plan de Mobilité Simplifié

Comité des Partenaires

E N
Articles L1231-1 & L1231-3 du Code des Transports < , .
rancane. Légifrance
‘ FRANCAISE 9
Des regles assez succinctes : Literté Le service public de la diffusion du droit
galité
«  Un comité au moins composé de Fraternité

Représentants des employeurs (50%)
Représentants d’'associations d'usagers ou d’habitants
Habitants tirés au sort ) E'G"E/
Dont le nombre de membre est libre Y
Auxquels on peut gjouter d’autres types de représentants
- Une périodicité de réunion semestrielle, a minima, et une
consultation avant toute évolution
«  Une instance uniquement consultative : ¢ l'issue des séances, le Annoté & commenté
Comité émet un simple avis.

"IN EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEESEENEEEEEEEEEEENEEEENy

Le but est donc de créer une instance de dialogue se
réunissant régulierement et permettant in fine de
mieux définir les politiques de mobilité
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